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Feststellbremse fur Transport fahrzeuge 



Die Erfindung betrif ft eine Feststellbremse fur Transportf ahr- 
zeuge wie Kinderwagen, Einkauf swagen, Rollstuhle, Buggys Oder 
dergleichen, mit mindestens einer Bremsstange, die mittels einer 
am Fahrgestell angeordneten Umschaltvorrichtung zwischen einer 
auf ein Rad des Fahrzeuges einwirkenden Bremsstellung und einer 
das Rad zur Dreliung freigebenden Freigabestellung umschaltbar 
ist, wobei die Umschaltvorrichtung ein zum Umschalten in die 
Bremsstellung aus einer ; unbetatigten in eine betatigte Stellung 
zu bewegendes Bremsglied und ein zum Umschalten in die Freigabe- 
stellung aus einer unbetatigten in eine betatigte Stellung zu 
bewegendes Freigabeglied aufweist. 

Bei einer dem Anmelder bekannten Feststellbremse dieser Art ist 
an einer f eststehenden Achse eines Kinderwagens eine Umschalt- 
vorrichtung angebracht, mit der sich zwei quer zur Fahrrichtung 
erstreckende Bremsstangen verschieben lassen,. die in der "Brems- 
stellung in radseitige Vertief ungen. eingreifen und dadurch eine 
Raddrehung blockieren. Die Umschaltvorrichtung verftigt fiber zwei 



Betatigungshebel, die jeweils mit den beiden Bremsstangen ver- 
bunden sind, so da£ durch abwechselnde Scbwenkbetatigung ein be- 
darfsgemages Aktivieren und Losen der Feststellbremse erfolgen 
kann. 

Es hat sich gezeigt, daS die bekannte Feststellbremse speziell 
bei der Anwendung fur Kinderwagen oder sonstigen Personenstrans- 
portmittel vielf ach zu unsicher ist . Hauf ig genugen geringfugige 
Erschutterungen oder versehentliche Beruhrungen der Schwenkhe- 
bel, urn die aktiyierte Bremse unbeabsichtigt zu losen. Dadurch 
konnen umiberschaubare Gef ahrenmomente entstehen. 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erf indung, eine Feststell- 
bremse zu schaffen, die bei Ermoglichung einer kompakten und 
einfachen Bauweise sehr funktionssicher ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird vorgeschlagen, dafi die Umschalt- 
vorriclitung ein zwischen einer Losestellung und einer Arretier- 
stellung bewegliches, in Richtung der Arretierstellung beauf- 
sctilagtes Arretierglied aufweist, das vom unbetatigten Brems- 
glied in der Losestellung gehalten wird und bei betatigtem 
Bremsglied die Arretierstellung einniramt, in der es das Brems- 
glied in der die mindestens eine Bremsstange beauf schlagenden 
betatigten Stellung arret iert, und daS das Freigabeglied ein Um- 
schaltglied fur das Arretierglied bildet, indem es bei seiner 
Betatigung auf das Arretierglied einwirkt und dieses aus der Ar- 
retierstellung in die Losestellung umschaltet , so daS das nun- 
mehr geloste Bremsglied in die unbetatigte Stellung zuruckkehren 
kann. 



Auf diese Weise liegt eine Feststellbremse vor, die aufgrund der 
besonderen Bauweise der Umschaltvorrichtung eine hohe Betriebs- 
sicherheit aufweist. Das Bremsglied und das Freigabeglied arbei- 
ten unabhangig voneinander, wobei das Losen der Bremse nicht un- 
mittelbar durch Beauf schlagung der Bremsstangen erf olgt , . sondern 
mittelbar durch Urns chal ten des Arrtiergliedes in die Losestel- 
lung hervorgerufen wird. Zum Aktivieren der Feststellbremse wird 
das Bremsglied in die betatigte Stellung verbracht, wobei das 
beauf schlagte und zum Beispiel durch eine Federanordnung vorge- 
spanrite Arretierglied selbsttatig in die Arretierstellung fahrt 
und das Bremsglied in der betatigten Stellung verriegelt . Auf 
diese Weise werden.die von dem Bremsglied beauf schlagt en Brems- 
stangen in der Brems stellung gehalten. Zum Losen der Bremse wird 
das Freigabeglied betatigt, welches das Arretierglied entgegen . 
der Vorspannungskraf t in die Losestellung zuruckdrangt , so dai5 
das Bremsglied in die unbetatigte Stellung zuruckkehren kann, in 
der es vom Arretierglied neuerlich in der Losestellung gehalten 
wird, Indem das Bremsglied zweckmaSigerweise in die unbetatigte 
Stellung federnd vorgespannt ist, ergibt sich beim Betatigen des 
Freigabegliedes ein rascher und sicherer Umschaltvorgang. 

Da die Urns chalt vor richtung relativ kompakt baut, laSt sie sich 
auch als Nachrusteinheit nachtraglich an bis dato bremsenlose 
Transportf ahrzeuge anbauen. Die Feststellbremse eignet sich vor 
allem fur Kinderwagen, Einlcauf swagen, Rollstuhle und sogenannten 
Buggys Oder Kinder- Sportwagen. 
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Vorteilhafte Weiterbildungen der Erf indung gehen aus den Un- 
teranspriichen hervor. 

Das Arret ierglied ist zweckmaEigerweise als vollstandig in einem 
Gehause der Umschaltvorrichtung auf genommener Schieber ausgebil- 
det. Besondere Schaltsicherheit und Kompaktheit verspricht dabei 
eine Ausfuhrungsf orm, bei der die Umschaltrichtung des Schiebers 
rechtwinkelig zur Betatigungsrichtung des Bremsgliedes und par- 
allel zur Umschaltrichtung der mindestens einen Bremsstange ver- 
lauft. 

Bei einem einfach herzustellenden Arret iermechanismus ist das 
Bremsglied mit einem eine insbesondere umlaufende Quernut auf- 
weisenden Schaft versehen und das Arretierglied verfiigt uber 
eine von dem Schaft durchsetzte Durchbrechung, die sich aus zwei 
ineinander ubergehenden Lose- und Arretierabschnitten zusammen- 
setzt. In der Losestellung des Arret iergliedes fluchtet der L6- 
seabschnitt mit dem Schaft und ermoglicht dessen ungehinderte 
Axialbewegung. Der Arretierabschnitt ist so ausgebildet, daE er 
in die Quernut einf alien kann und die Axialbewegung des Brems- 
gliedes verriegelt, was in der betatigten Stellung geschieht* 

Zur weiteren Erhohung der Sicherheit der Feststellbremse kann 
vorgesehen sein, daS zwischen dem unbetatigten Freigabeglied und 
dem in der Arretierstellung befindlichen Arretierglied ein 
Schaltabstand vorliegt. Dadurch ist gewahrleistet , daS erst bei 
einer bewufiten, betrachtlichen Verlageirung des Freigabegliedes 
ein Umschalten des Arretiergliedes in die Losestellung stattfin- 
det. Versehentliche Losevdrgange sind dadurch ausgeschlossen. 
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ZweckmaSigerweise erfolgt sowohl die Betatigung des Bremsgliedes 
als auch die Betatigung des Freigabegliedes im Rahmen einer 
Druckbetatigung. Dadurch lassen sich samtliche Funktionen der 
Feststellbremse mit der FuSsohle erledigen, ohne dafi ein Bucken 
notwendig ware. 

Wenn die mindestens eine Bremsstange mit leichtem Querbewegungs- 
spiel im Gehause der Umschaltvorrichtung gefuhrt ist, gestaltet 
sich das Einfadeln in eine radfeste Vertiefung leichter, so daS 
sich das Fahrzeug in praktisch jeder Stellung problemlos blok- 
kieren lafit . 

Nachfolgend wird die Erf indung anhand der beiliegenden Zeichnung 
naher eriautert. In dieser zeigen: 

Figur 1 in einer schematischen Ausschnittsdarstellung die 

vorderansicht eines von einem Kinderwagen gebilde- 
ten Transportfahrzeuges, das mit einer bevorzugten 
Bauform der erf indungsgemafien Feststellbremse aus- 
gestattet ist, 

Figur 2 einen Querschnitt durch die Anordnung aus Figur 1 

gemaS Schnittlinie II-II, 

Figur 3 eine Draufsicht auf die bei der Feststellbremse 

gemaS Figur 1 verwendete Umschaltvorrichtung mit 
Blickrichtung von oben gemaS Pfeil III, wobei die 
Betatigungspartien des Bremsgliedes und des" Frei^ 
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gabegliedes der Ubersichtlichkeit halber nicht ge- 
zeigt sind und wobei strichpunktiert das in Lose- 
stellung befindliche Arretierglied angedeutet ist, 

die Umschaltvorrichtung gemaS Figuren 1 und 3 bei 
in Freigabestellung befindlichen Bremsstangen, wo- 
bei die eine schalenf ormige Gehausehalf te abgenom- 
men ist, so da£ die Blickrichtung einem Quer- 
schnitt gemaS Schnittlinie IV- IV aus Figur 3 ent- 
spricht, 

die Umschaltvorrichtung aus Figur 4 bei betatigtem 
Bremsglied und in Brems stellung verbrachten Brems- 
stangen, und 

die Anordnung aus Figuren 4 und 5 bei betatigtem 
Freigabeglied unmittelbar vor der Ruckbewegung des 
Bremsgliedes in die unbet&tigte Stellung. 

Die Figur .1 zeigt, von der Schiebeseite her, einen Ausschnitt 
des Fahrgestelles 1 eines Kinderwagens . Man erkennt insbesondere 
eine der beiden yorhandenen starren Achsen 2, an deren beiden 
Enden jeweils ein Rad 3, 3 ! drehgelagert 1st. Die ubliche 
Fahrtrichtung des Fahrzeuges ist in Figur 2 durch Pfeil 4 ange- 
deutet, sie verlauft rechtwinkelig zur Erstreckungsrichtung der 
Achse 2 . 

An dem Fahrzeug ist eine Feststellbremse 5 angebracht, die fur 
FuSbetatigung durch die den Kinderwagen schiebende Person ausge- 



Figur 4 



Figur 5 



Figur 6 



legt 1st. Sie umfaSt eine umschaltvorrichtung 6, die iiber ihr 
Gehause 7 an der Ach.se 2 des Fahrgestelles 1 etwa langsmittig 
befestigt ist. Die Umschaltvorrichtung 6 dient zur Betatigung 
zweier Bremsstangen 8, 8', die sich parallel zu der Achse 2 und 
somit quer zur Fahrtrichtung 4 erstrecken. Sie sind mit einem 
Betatigungsende 12, 12- in dem Gehause 7 gelagert. Ihr entgegen- 
gesetztes auSeres Ende 13, 13' ist jeweils einem der Rader 3, 3' 
zugewandt und liegt einer mit dem betreffenden Rad 3,3- mit- 
drehbar fest verbundenen Vertiefungsanordnung 14 gegenuber. 
Diese setzt sich aus einer Mehrzahl von Vertiefungen 15 zusam- 
men, die auf einer Kreisbahn urn das Radzentrum herum verteilt 
angeordnet sind. BeispielsgemaS handelt es sich urn eine Stirn- 
verzahnung, die in einer zur Radebene parallelen Ebene angeord- 
net ist. Die vertiefungsanordnung konnte auch aus einer Mehrzahl 
entlang einem Teilkreis angeordneter bohrungsartiger Vertiefung 
gebildet sein, wobei der Teilkreis von der axialen- Verlangerung 
der zugeordneten Bremsstange 8, 8' getroffen wird. Beispielsge- 
maS ist die Vertiefungsanordnung 14 an einer fest mit dem Rad 3, 
3' verbundenen Scheibe angebracht, bei der es sich urn ein sepa- 
rates Bauteil handeln kann, die aber auch einstuckig an das Rad 
angeformt sein kann. Denkbar ware es auch, die Vertiefungsanord- 
nung 14 unmittelbar am jeweiligen Rad 3 , 3' selbst. vorzusehen. 
Bei Speichenradern konnen die Vertiefungen 15 auch unmittelbar 
von den Speichenzwischenraumen gebildet sein. 

Die Figur 1 zeigt die Bremsstangen 8,8' jeweils in einer Frei- 
gabestellung. Hier sind die freien Enden 13, 13' zur zuge- 
ordneten vertiefungsanordnung 14 beabstandet, so daS die Rader 
3, 3- frei drehen kSnnen und sich der Wagen forfcblawegen kannv — 
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Durch Betatigung eines Bremsgliedes 16 der Umschaltvorrichtung 6 
werden die Bremsstangen 8, 8 1 in Richtung des jeweils zugeordne- 
ten Rades 3, 3 1 verschoben, bis sie mit ihrem auSeren Ende 13, 
13 1 forms chlussig in die zugeordnete Vertiefungsanordnung 14 
eingreifen. In dieser als Bremsstellung bezeichneten Stelliing 
sind die Rader 3, 3 1 f ahrgestellf est blockiert und an einer wei- 
teren Drehung gehindert . Dadurch ist das Fahrzeug blockiert und 
-an einer Weiterbewegung gehindert. Urn die Feststellbremse 5 zu 
deaktivieren, wird ein von dem Bremsglied 16 unabhangiges Frei- 
gabeglied 17 betatigt. Die Betatigung bewirkt ein Umschalten der 
Bremsstangen 8, 8 1 zuruck in die Freigabestellung, so daS das 
Fahrzeug, beispielsweise ein Kinderwagen, weiterbewegt werden 
kann. 

Zur Querabstutzung der Bremsstangen 8, 8 1 gegenuber dem Fahrge- 
stell 1 ist jeder Bremsstange 8, 8 1 vorzugsweise mindestens eine 
Verschiebefuhrung 18, 18 1 zugeordnet, die im Nahbereich es auSe- 
ren Endes 13, 13 1 f ahrgestellf est angeprdnet ist und in der die 
Bremsstange ' 8 , 8 1 lauf t . 

Nachfolgend sei anhand der Figuren 3 bis 6 naher auf eine Um- 
schaltvorrichtung 6 bevorzugten Aufbaus eingegangen. 

Die beispielsgemaSe Umschaltvorrichtung 6 verfugt uber ein auBen 
im wesentlichen quaderformig konturiertes Gehause 7, das in der 
Ebene des groEeren Querschnittes insbesondere mittig geteilt 
ist, so dafi sich zwei Gehauseschalen 22, 22 1 ergeben* Diese sind 
durch Verklebung und/oder Verschrauben fest miteinander verbun- 
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den. Der Anbau an das Fahrgestell 1 erfolgt zweckmaSigerweise 
derart, daS eine der vier Schmalseiten, und zwar vorzugsweise 
eine der beiden langeren Schmalseiten, vertikal Oder mit leich- • 
ter Schragstellung nach oben weist. Diese Schmalseite sei nach- 
folgend als Betatigungsseite 23 bezeichnet. An ihr ragen sowohl 
das Bremsglied 16 als auch das Freigabeglied 17 mit einer Beta- 
tigungspartie 24 , 25 heraus . 

In dem Gehause 7 befindet sich eine erste Gehausekammer 26, in 
der eine erste Beauf schlagungspartie 27 des Bremsgliedes 16 un- 
tergebracht ist. Zwischen der ersten Gehausekammer 26 und der 
auSeren Gehausef lache an der Betatigungsseite 2 3 erstreckt sich 
ein erster Fuhrungsdurchgang 32, der von einem Schaft 28 durch- 
setzt wird, der einenends an der Beauf schlagungspartie 27 und 
andernends an der ersten Betatigungspartie 24 befestigt ist. Er 
ist in dem ersten Fuhrungsdurchgang 32 axial beweglich gefuhrt. 

Eine vergleichbare Anordnung ergibt sich im Zusammenhang mit dem 
Freigabeglied 17. Es verfugt uber eine in einer zweiten Gehause- 
kammer 26 1 aufgenommene zweite Beauf schlagungspartie 2 7 1 , an der 
ein Schaft 28 1 angreift, welcher einen die zweite Gehausekammer 
26 1 und die Betatigungsseite 23 miteinander verbindenden zweiten 
Fuhrungsdurchgang 32 1 langsbeweglich gefuhrt durchsetzt. Am au- 
Seren Ende des Schaftes 28 ist die zweite Betatigungspartie 25 
angebracht . 

Die beiden Betatigungspartien 24 , 25 sind beim Ausfuhrungsbei- 
spiel kugelformig ausgefuhrt. Urn Verwechslungen zu vermeiden, 



1st die erste Betatigungspartie 24 des Bremsgliedes 16 gro£er 
als die zweite Betatigungspartie 25 des Freigabegliedes 17 aus- 
gebildet. Auch eine farbliche Oder schriftliche Kennung zur 
Funktionsunterscheidung ware denkbar. Vorteilhaft ist es ferner, 
wenn das Bremsglied 16 weiter aus dem Gehause 7 herausragt als 
das Freigabeglied 17 ,wie es aus den Abbildungen ersichtlich 
ist. 

Das Bremsglied 16 und das Freigabeglied 17 ist im zugeordneten 
Fuhrungsdurchgang 32, 32' in der Gehausebene linear beweglich 
gefuhrt. Die beiden Bewegungsrichtungen 45, 45' sind parallel. 

Sowohl das Bremsglied 16 als auch das Freigabeglied 17 wird 
durch eine Federanordnung 33, 33' in eine aus Figur 4 hervorge- 
hende unbetatigte Stellung vorgespannt . Die Federanordnung 33, 
33' stutzt sich zweckmafiigerweise axial zwischen einer jeweili- 
gen Beauf schlagungspartie 27, 27' und der gewandten Bodenflache 
34 der zugeordneten Gehausekammer 26, 26* ab. Zur Zentrierung 
der beispielsgemaE aus einer Druckfeder bestehenden Federanord- 
nung 33, 33' kann in einer jeweiligen Bodenflache 34 eine den 
Endbereich der Feder aufnehmende Zentrierausnehmung vorgesehen 
sein. Am zugewandten Endbereich der Beauf schlagungspartie 27, 
27" ist eine entsprechende Vertiefung oder, wie gezeigt, eine in 
die Feder eingreifende Zentriererhebung moglich. 

In die erste Gehausekammer 26, die beim Ausfuhrungsbeispiel zy- 
lindrisch konturiert ist, munden umf angsseitig an einer diame- 
tral gegenuberliegenden Stelle zwei Fuhrungskanale 35, 35' ein, 
die andernends zu den beiden seitlich liegenden Schmalseiten des 
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Gehauses 7_offen sind. In jedem Fuhrungskanal 35, 35' ist eine 
der Bremsstangen 8, 8' mit ihrem Betatigungsende 12, 12' linear 
verschiebbar gefiihrt. Die Bewegungsrichtung verlauft rechtwinke- 
lig zur Betatigungsrichtung des Bremsgliedes 16 und des 
Freigabegliedes 17. 

Jede Bremsstange 8, 8' arbeitet mit einer Federanordnung 36 zu- 
sammen. Diese sitzt in einer von einer Erweiterung des zugedrd- 
neten Fuhrungskanal s 35, 35' gebildeten Federkammer 37 des Ge- 
hauses 7 ein. Jede beim Ausfuhrungsbeispiel von einer Schrauben- 
druckfeder gebildete Federanordnung 36 stutzt sich zwischen dem 
Gehause 7 und der zugeordneten Bremsstange 8, 8' derart ab, daS 
letztere in die Freigabestellung vorgespannt wird, in der sie 
mit ihrem Betatigungsende 12, 12" weitestmoglich radial in die 
erste Gehausekammer 2 6 hineinragt . Die Betatigungsenden 12, 12' 
liegen hierbei an der umf angsseitigen Beauf schlagungsf lache 38 
der ersten Beauf schlagungspar tie 27 des sich in der unbetatigten 
Stellung befindlichen Bremsgliedes 16 an. Ein stangenseitiger 
Anschlag 39 kann vorgesehen sein, urn bei unbetatigtem Bremsglied 
16 einen solchen Kontakt zu vermeiden. 

Vorzugsweise ist die erste Beauf schlagungspartie 27 als Konus 
ausgebildet und die Beauf schlagungsf lache 3 8 ist eine sich in 
Richtung zur Bodenf lache 34 konisch verjiingende Kegelf lache. 
Wird auf die erste Betatigungspartie 24 Druck ausgeubt, so wird 
das Bremsglied 16 in das Gehause 7 hinein verschoben, wobei die 
Betatigungsenden 12, 12' an der Beauf schlagungsf lache 38 abglei- 
t en. Die -Bremsstangen 8, 8« werden somit entgegen der Riickstell- 
kraft ihrer Federanordnungen 36 in die Bremsstellung verlagert, 
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die aus Figur 5 hervorgeht, Ersichtlich warden die Betatigungs- 
enden 12, 12 1 in der Bremsstellung von einem Abschnitt der er- 
sten Beauf schlagungspartie 27 beauf schlagt , dessen Durchmesser 
groSer ist als der in der unbetatigten Stellung wirksame. 

Da' das Bremsglied 16 urn seine Langsachse verdrehbar in dem Ge- 
hause 7 gelagert ist, andern sich von Mai zu Mai die Kontaktbe- 
reiche zwischen der Beauf schlagungsf lache 38 und den Bremsstan- 
gen 8, 8", was den Verschleifi betrachtlich reduziert. 

Dm die Bremswirkung so lange wie gewunscht auf rechtzuerhalten, 
wird das Bremsglied 16 in der betatigten Stellung losbar arre- 
tiert. Die geschieht mit Hilfe eines Arret iergliedes 42, das in 
einer entsprechenden Ausnehmung 43 des Gehauses 7 linear ver- 
schiebbar gefiihrt auf genoramen ist. Es ist beispielsgemaS von ei- 
nem flachen, leistenf ormigen Schieber gebildet. Er laSt sich in 
einer Umschaltrichtung 44 zwischen einer aus Figur 4 hervorge- 
"henden Losestellung und einer aus Figur 5 hervorgehenden Arre- 
tierstellung verlagern. Er verlauft vorzugsweise parallel zu den 
Bremsstangen 8, 8 ! , wobei seine Umschaltrichtung 44 zweckma£i- 
gerweise rechtwinkelig zur Betatigungsrichtung 45, 45 f des 
Bremsgliedes 16 und des Freigabegliedes 17 verlauft. 

Die erwahnte Fuhrungsausnehmung 43 ist derart angeordnet, daS 
das in ihr aufgenommene schieberartige Arretierglied 42 die er- 
ste'Gehausekatnmer 26 diametral durchsetzt. Mit ihrem einen, 
nachfolgend als Ruckstellende 46 b.ezeichneten Ende durchsetzt es 
ferner einen die beiden Gehausekammern 26, 26' verbindenden Aus- 
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nehmungsabschnitt 47 der Fuhrungsausnehmimg 43 unci ragt umfangs- 
seitig seitlich in die zweite Gehausekammer 26 1 hinein. Das ent- 
gegengesetzte Ende 48 erstreckt. sich in einem entgegengesetzten 
Ausnehraungsabschnitt 52 . 

Das Arretierglied 42 ist. durch eine Federanordnung 53 standig 'in 
Richtung der Arretierstellung beauf schlagt . Die beispielsgema.fi 
von eirier Schraubendruckf eder gebildete Federanordnung 53 ist in 
einer Federkammer 54 des Gehauses 7 aufgenommen und stutzt sich 
einerseits am Gehause 7 und andererseits an dem Arretierglied 42 
ab. Zu Gunsten einer einfachen Montage ist die Federanordnung 53 
auf eine insbesondere aus Figur 3 hervorgehende Art und Weise 
derart am Arretierglied 42 festgelegt, daS sie gemeinsam mit 
diesem bei geof fnetem Gehause in die Ausnehmung 43 einlegbar 
ist. Hierzu hat das Arretierglied 42 eine Durchbrechung 55 , in 
die stirnseitig zwei Vorsprunge 56 hineinragen, die stirnseitig 
in die in die Durchbrechung 55 eingesetzte Federanordnung 53 
eintauchen . 

Das Arretierglied 42 verfugt liber eine weitere, in Betatigungs- 
richtung 45 durchgehende Durchbrechung 59 . Wie aus Figur 3 her- 
vorgeht, setzt sich diese aus einem Loseabschnitt 57 grofieren 
Querschnitts und - zum Ende 48 hin - einem in diesen ubergehen- 
den Arretierabschnitt 58 geringeren Querschnitts zusaramen. Der 
Querschnitt des Loseabschnittes 57 ist derart gewahlt, daS der 
Schaft 28 hindurchpafit und bei zueinander Eluchtender Ausrich- 
tung beziiglich des Loseabschnittes 57 in Betatigungsrichtung 45 
verschiebbar ist. Die quer zur Umschaltrichtung 44 gemessene 
Breite des Arret ierabschnittes 5 8 ist hingegen geringer als der 



Durchmesser des Schaftes 28. In der unbetatigten Stellung des 
Bremsgliedes 56 erstreckt sich der Schaft 28 durch den Loseab- 
schnitt 57 hindurch so dag das Arretierglied 42 trotzt der Fe- 
derbeauf schlagung in der Losestellung f ormschlussig durch das 
Bremsglied 16 fixiert ist. Diese Stellung geht aus Figur 4 her- 
vor. 

Nun verfugt der Schaft 28 im Ab stand zu der ersten Seaufschla- 
gungspartie 27 uber eine Quernut 62. Sie verlauft quer zur Beta 
tigungsrichtung 45. Bevorzugt ist sie wie abgebildet als Um- 
fangsnut ausgebildet, die sich ringf ormig uber den gesamten 
Schaftuttifang erstreckt, so daS sich eine Art Einschnurung er- 
gibt, in deren Bereich der Schaft 2 8 uber eine gewisse axiale 
Lange einen geringeren Durchmesser aufweist als in den axial be 
nachbarten Bereichen. Die Breite des Arretierabschnittes 58 ent 
spricht im wesentlichen dem verbleibenden Schaf tdurchmesser in 
der Quernut 62 , ist vorzugsweise geringfugig groSer, zugleich 
jedoch kleiner als der eigentliche Schaf tauSendurchmesser. Die 
Nutbreite der Quernut 62 entspricht im wesentlichen der in Beta 
tigungsrichtung 45 gemessenen Dicke des Arret iergliedes 42 und 
ist vorzugsweise geringfugig groSer. 

In der unbetatigten Stellung des Bremsgliedes 16 liegt die Quer 
nut 62 auf der der ersten Beauf schlagungspartie 2 7 axial entge- 
gengesetzten Seite des Arret iergliedes 42 zwischen diesem und 
der Betatigungsseite 23 . Urn die Feststellbremse zu aktivieren, 
wird das Bremsglied 16 durch Druckbeauf schlagung der ersten Be- 
tatigungspartie 24 ins Gehauseinnere verlagert, wobei zum einen 
die Bremsstangen 8, 8 1 an der ersten Beauf schlagungspartie 27 
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abgleiten und zum anderen der Schaft 2 8 in dem Loseabschnitt 57 
verschoben wird. Sowie dabei die Quernut 62unterhalb des Loseab- 
schnittes 57 zu liegen kommt, ist dem Arretierabschnitt 58 kein 
schaftseitiger Widerstand mehr entgegengesetzt . Als Folge ver- 
schiebt sich das Arretierglied 42, verursacht durch die Federan- 
ordnung 53, in Richtung zu der zweiten Gehausekammer 26 ! , wobei 
der Arretierabschnitt 58 in die Quernut 62 eingreif t . Damit ist 
die Arretierstellung erreicht und zugleich nimmt das Bremsglied 
16 die betatigte Stellung ein, in der es durch den f ormschussi- 
gen Eingriff bis auf weiteres gehalten ist. 

Um die Bremswirkung wieder zu deaktivieren, ist als einziger 
Vorgang eine Druckbeauf schlagung der zweiten Betatigungspartie 
25 des Freigabegliedes 17 erforderlich. Als Folge wird dessen 
zweite Beauf schlagungspartie 27 1 im Sinne einer ' Annaherung an 
den Boden 34 verlagert, wobei sie die zugewandte Stirnseite des 
Ruckstellendes 46 beauf schlagt . Auch die zweite Beauf schlagungs- 
partie 27' ist entsprechend der Ausgestaltung der ersten Beauf - 
schlagungspartie 27 konisch ausgebildet, so da£ das Arretier- 
glied 42 mit zunehmender Eindrucktief e in Umschaltrichtung 44 in 
die Losestellung zuriickbewegt wird. Diese ist erreicht, wenn das 
Freigabeglied 17 die aus Figur 6 hervorgehende betatigte Stel- 
lung einnimmt. Die Position des Arretiergliedes 42 entspricht 
nun derjenigen vor dem ursprunglichen Betatigen des Bremsgliedes 
16, wie sie aus Figur 4 hervorgeht. Durch das Umschalten des Ar- 
retiergliedes 42 ist der Loseabschnitt 57 wieder in einer Flucht 
mit dem Schaft 28 angeordnet, der Arretierabschnitt 58 steht au- 
ger Eingriff mit der Quernut 62 . Dadurch schaltet das Bremsglied 
16 selbsttatig in die unbetatigte Stellung zuruck, wobei die er- 



forderliche Ruckstellkraft ausschliefilich oder zumindest vorwie- 
gend von der Federanordnung 3 3 geliefert wird. Die unbetatigte 
Stellung ist erreicht, wenn die erste Beauf schlagungspartie 27 
an der Unterseite des Arretiergliedes 42 zur Anlage gelangt. 

Das Freigabeglied 17 gelangt auf Grund der ihm zugeordneten Fe- 
deranordnung 33' nach Wegnahme der Druckkraft ebenfalls in die 
unbetatigte Stellung zuriick, in der es mit seiner zweiten Beauf - 
schlagungspartie 27' an der oberen Begrenzungswand der zweiten 
Gehausekammer 26' zur Anlage koramt. 

Urn bei aktivierter Feststellbremse ein versehentliches Losen 
schon bei geringer Beruhrung. der zweiten Betatigungspartie 25 
auszuschliefien, ist es von Vorteil, wenn bei in unbetatigter 
Stellung bef indlichem Freigabeglied 17 und in Arretierstellung 
befindlichem Arretierglied 42 zwischen letzterem und der zweiten 
Beauf schlagungspartie 27' ein gewisser Schaltabstand 63 ver- 
bleibt. Dadurch wird das Arretierglied 42 erst dann vom Freiga- 
beglied 17 beauf schlagt, nachdem dieses einen kurzen Leerhub ge- 
tatigt hat. 

Insgesamt ist f estzustellen, daS das Freigabeglied 17 beim Losen 
der Bremse nicht unmittelbar auf die Bremsstangen 8, 8' ein- 
wirkt, sondern die Funktion eines Umschaltgliedes hat, welches 
das Arretierglied in eine Losestellung umschaltet, die es den 
Bremsstangen 8, 8' ermoglicht, in die Freigabestellung zuruckzu- 
kehren. 
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Urn den auSeren Enden 13 , 13 ' ein leichteres Einf adeln in die 
Vertiefungen 15 zu ermoglichen, empfiehlt es sich, zwischen den 
Bremsstangen 8, 8' und den sie auf nehmenden Fiihrungskanalen 35, 
35' ein leichtes Querbewegungs spiel vorzusehen. Ein derartiges 
Querbewegungsspiel kann alternativ oder zusatzlich auch im Be- 
reich der Vers chiebefuhrungen 18, 18' vorgesehen werden. Die 
Bremsstangen 8,. 8' sind dadurch etwas querbeweglich und erleicb- 
tern das Einf adeln in eine Vertiefung 15, wenn diese nicht exakt 
in einer Flucht mit der Bremsstange 8, 8' ausgerichtet ist. 

Der Aufbau des Gehauses 7 ist zweckmaSigerweise derart, daS die 
Gehausekammern 26, 26', die Fuhrungsdurchgange 32, 32', die Fuh- 
rungskanale 35, 35' und die Fuhrungsausnehmung 43 jeweils zur 
Halfte in einer der beiden Gehauseschalen 22, 22' ausgebildet 
sind und sich im zusammengefugten Zustand erganzen. 



Gr 16 792 - lens 
12 . Juli 1994 

Bernhard Vollmer. HungerbergstraSe 76, 71364 Winnenden 



Festste llbremse fur Transportf ahrzeuge 



Anspruche 

1. Feststellbremse fur Transport f ahrzeuge wie Kinderwagen, 
Einkauf swagen , Rollstuhle, Buggys Oder dergleichen, mit 
mindestens einer Bremsstange, die mittels einer am Fahrgestell 
angeordneten Umschaltvorrichtung zwischen einer auf ein Rad des 
Fahrzeuges einwirkenden Bremsstellung und einer das Rad zur Dre- 
hung freigebenden Freigabestellung umschaltbar ist, wobei die 
Umschaltvorrichtung ein zum Umschalten in die Bremsstellung aus 
einer unbetatigten in eine betatigte Stellung zu bewegendes 
Bremsglied und ein zum Umschalten in die Freigabestellung aus 
einer unbetatigten in eine betatigte Stellung zu bewegendes 
Freigabeglied aufweist, dadurch gekennzeichnet , daS die Um- 
schaltvorrichtung (6) ein zwischen einer Losestellung und einer 
Arretierstellung bewegliches, in Richtung der Arretierstellung 
beauf schlagtes Arretierglied (42) aufweist, das vom unbetatigten 
Bremsglied (16) in der Losestellung gehal-ten wird und bei beta- 
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tigtem Bremsglied (16) die Arret ierstellung einnimmt, in der es 
das Bremsglied (16) in der die mindestens eine Bremstange (8,8 f ) 
beauf schlagenden betatigten Stellung arretiert, und dafi das 
Freigabeglied (17) ein Umschaltglied fur das Arretierglied (42) 
bildet, indem es bei seiner Betatigung auf das Arretierglied 
(42) einwirkt und dieses aus der Arretierstellung in die Lose- 
stellung umschaltet, so'dafi das nunmehr geloste Bremsglied (16) 
in die unbetatigte Stellung zuruckkehren kann. 

2. Feststellbremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , da£ 
zwei mit zwei gegeniiberliegenden Radern (3,3') zusaramenwirkende 
Bremsstangen (8,8') vorhanden sind, die beide gleichzeitig von 
dem die betatigte Stellung einnehmenden Bremsglied (16) beauf - 
schlagt und in der Brems stellung gehalten werden. 

3. Feststellbremse nach Anspruch 1 Oder 2 r dadurch gekennzeich- 
net, daS sich eine jeweilige Bremsstange (8,8') quer zur 
Fahrtrichtung (4) erstreckt, wobei ihre Umschaltrichtung eben- 
falls quer zur Fahrtrichtung (4) verlauf t . 

4. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS das zu bremsende Rad (3,3 ■') mit mindestens ei- 
ner und vorzugsweise mit mehreren auf einem Teilkreis angeordne- 
ten Vertiefungen (15) versehen ist, in die die zugeordnete 
Bremsstange (8,8') in der Bremsstellung f ormschlussig eingreift, 
und die zum Beispiel von Speichenzwischenraumen Oder von Vertie- 
fungen (15) einer mit dem Rad verbunden Stirnverzahnung (14) ge- 
bildet sind. 
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5. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS das Arretierglied (42) ein linear beweglicher 
Schieber ist. 

6. Feststellbremse nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet , daS 
die Umschaltrichtung (44) des Arret iergliedes (42). rechtwinkelig 
zur Betatigungsrichtung (45) des Bremsgliedes (16) und vorzugs- 
weise parallel zur Umschaltrichtung der mindestens einen Brems- . 
stange (8,8 ! ) verlauft. 

7* Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS das Bremsglied (16) einen mit einer insbeson- 
dere umlaufenden Quernut (62) versehenen Schaft (28) aufweist, 
und da£ das Arretierglied (42) eine von dem Schaft (28) durch- 
setzte Durchbrechung (59) besitzt, die einen in der Losestellung 
mit dem Schaft (28) fluchtenden Loseabschnitt (57) mit einem 
mindestens dem Schaf tquerschnitt entsprechenden Querschnitt so- 
wie einen sich in Umschaltrichtung (44) daran anschliefcenden, in 
der Arretierstellung in die Quernut (62) formschussig eingrei- 
fenden Arretierabschnitt (58) aufweist. 

8. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daE das Freigabeglied (17) in der betatigten Stel- 
lung eine Stirnseite des Arret iergliedes (42) beauf schlagt . 

9. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, da£ zwischen dem unbetatigten Freigabeglied (17) 
und dem in Arretierstellung befindlichen Arretierglied (42) ein 
Schaltabstand (63) vorliegt. 
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10. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daE die mi t der mindestens einen Bremsstange 
(8 ,8') zusammenarbeitende Beauf schlagungspartie (27) des Brems- 
gliedes (16) und/oder die mit dem Arretierglied (42) zusammenar- 
beitende Beauf schlagungspartie (27-) des Freigabegliedes (17) 
als sich in Betatigungsrichtung verjiingender Konus ausgebildet 
ist. 

11. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daE das Bremsglied (16) und/oder das Freigabe- 
glied (17) durch eine Federanordnung (33,33') in Richtung der 
unbetatigten Stellung beauf schlagt ist. 

12. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, da£ die mindestens eine Bremsstange (8,8^) durch. 
eine Federanordnung (36) in Richtung der Freigabestellung beauf- 
schlagt ist. 

13. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, daE die in Richtung der Arret ierstellung erfol- 
gende Beauf schlagung des Arretiergliedes (42) uber eine Federan- 
ordnung (53) erf olgt. 

14. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet, daE die Urns chaltvor richtung ein Gehause (7) um- 
faSt, in dem die mindestens eine Bremsstange (8,8-), das- Brems ^ 
glied (16), das Freigabeglied (17) und das Arretierglied (42) 
gelagert sind. 
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15. Peststellbremse nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, 
daS das Bremsglied (16) und das Freigabeglied (17) jeweils mit 
einer Betatigungspartie (24, 25) an der Oberseite (23) des Ge- 
hauses (7) herausragen . 

16. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet, daS das Bremsglied (16) und das Freigabeglied 
(17) derart ausgebildet sind, daS das Umschalten in die beta- 
tigte Stellung durch Druckbetatigung erf olgt . 

17. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, daS das Freigabeglied (17) nach dem Entfernen 
der umschaltenden Druckkraft selbstatig in die unbetatigte Stel- 
lung zuruckkehrt . 

18. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch 
gekennzeichnet, daE die zum Betatigen zu beauf schlagende Betati- 
gungspartie (24) des Bremsgliedes (16) groSer und/oder farblich 
und/oder schrif tbildlich anders gekennzeichnet ist als die Beta- 
tigungspartie (25) des Freigabegliedes (17) . 

19. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 18, dadurch 
gekennzeichnet, daE sich das Gehause (7) der Umschaltvorrichtung 
(6) aus zwei fest miteinander verbundenen Gehauseschalen 
(22,22') zusatnmensetzt . 



20. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 19,- dadurch 
gekennzeichnet, -daS die mindestens eine Bremsstange (,8,8>) mit 



leichtem Querbewegungsspiel itn Gehause (7) der Urns chaltvor rich- 
tung (6) langsbeweglich gefuhrt ist. 
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